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ABSTRACT

In this study, Hanse Leauge, formed by German merchants, which had a profound influence
on the history of the Nothern Europe, will be evaluated in accordance with the importance of
Lupec City in Hanseatic Leauge. It’is important for the economics history that how Hanseatic
Leauge, which is a reflection of the middle ages , is formed by taking the place of state
authority in cities, rural areas and access roads. Gotland Fellowship which is formed before
Hanseatic Leauge was consisted as a trade union. Gotland Fellowship which consist of
Roman Empire traders came together to reduce existing commercial risks. This Fellowship is
based on common origin, law and commercial interest understanding. Gotland Phoenix losing
its significance played an important role in the formation of Hanseatic Leauge. Hanseatic
cities had achieved great success with the conventions they made and with the ships they had.
The social and goverment structures, generated in the modern ages, were the main causes of
the downturn of the Hanseatic Leauge. Despite Hanseatic Leauge can not find a place in the
new era; its reflections still continue today as well.
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Alman Iktisat Tarihinde Hanse Birligi ve Liipeck Kenti Ornegi

OZET

Bu makalede 12-17. yiizyillar1 arasinda Kuzey Avrupa tarihini derinden etkileyen, Alman
tiiccarlarin olusturdugu Hanse Birligi, Liipeck kentinin Hanse i¢indeki 6nemi dogrultusunda
degerlendirilecektir. Ortagag yansimasi olan Hanse Birliginin kentlerde, kirsalda ve ulasim
yollarinda devlet otoritesinin yerini alarak nasil olustugu iktisat tarihi agisindan 6nem arz
etmektedir. Hanse Birliginden 6nce olusan Gotland Yoldaghig: bir ticari birlik seklindeydi.
Gotland Yoldasligi, Roma imparatorlugunun tiiccarlari olarak bir araya gelerek var olan ticari
riskleri azaltmaya g¢alismistir. Bu yoldaslik ortak koken, hukuk ve ticari ¢ikar anlayisina
dayanmaktadir. Gotland Yoldashiginin 6nemini kaybetmesi ise, Hanse’nin olusumunda
onemli olmustur. Hanse kentleri yaptiklar1 kurultaylar ve sahip olduklar1 gemilerle deniz
ticaretinde biiyiikk basarilara imza atmislardir. Yenicagda ortaya c¢ikan toplumsal ve devlet
striiktiirleri, Hanse Birliginin gerilemesinin esas nedenini olusturmustur. Hanse Birligi yeni
diizende kendine yer bulamasa da yansimalar1 giinlimiizde de devam etmektedir.




Eunasian Business & Economics Yournal 2016, Volume: 7 - 13

Anahtar Kelimeler: Hanse, Liipeck, Hanse Kurultayi, Gotland Yoldasligi, Hanse’nin
Gemileri

Giris

Hanse 12. — 17. Yiizyillar1 arasinda Alman tiiccarlarin olusturdugu bir birliktir. Bu
birligin amact Alman tliccarlarinin yurtdisindaki ¢ikarlarini, birlik i¢inde savunmaktir. Hanse
kentleri ve tiiccarlar birligi yaklagik 200 Alman sehrinde faaliyet gostermistir. Hanse kentleri
kuzey Avrupa’nin ortagag tarihini derinden etkileyen bir konumdaydilar. Hanse kentlerine
siyasal erk tarafindan verilmis bir imtiyaz olmamistir. Kendi ¢ikarlarini siyasal erke kabul
ettirmis bir birliktir. Hanse birliginin ne kesin bir baslangi¢c ne de kesin bir sonlanma tarihi
yoktur. Bu noktada Heinrich dem Lowen tarafindan tekrar kurulan Liibeck kenti, 6zellikle
eski Hanse arastirmalari icin bir mihenk tast olmustur( Hammel, Kiesow,2004:30).11k
milenyumla birlikte ortaya ¢ikan sosyo-politik ve sosyo-ekonomik gelismeler sonucunda
Liibeck kenti ve bununla birlikte Hanse 6nem kazanmaya baslamistir. Bu baglamda Hanse’nin
kurulusu 1160 tarihine dayandirilir, Heinrich Saksonya diikii bu tarihte kenti artan ekonomik
onemi sebebiyle devralmigtir(Hammel,Kiesow,2004:30). 1669 yilindaysa son Hanse kurultay1
yine Liibeck’te gerceklesmistir. Bu bir anlamda Hanse’nin giiclinii kaybetmesi anlamina
gelmektedir. Bununla birlikte Hamburg-Bremen-Libeck kentlerinin bundan sonra da bir
birlik icerisinde hareket ederek ¢ikarlarini savunduklar1 ve bunun bir yerde Hanse’nin devami
oldugu goriilmektedir (Kiesow, Hammel,2004 :120). 2006 yilinda basilan Hanse hatira parasi
ise hala Hanse kentlerinin giincel oldugunu gostermektedir.*

Bu c¢alismada ilk 6nce Hanse’nin gelisiminde onemli yeri olan Ortacagin kent ve
sosyal yapisi, Liipeck kenti tarihi ve Gotland Yoldasligi ele alinmistir. Daha sonra Hanse’ nin
olusumu, Hanse’ye dahil olan kentler, organizasyonu, c¢ikar c¢atismalari, deniz giicii ve
gemileri incelenmistir. Son olarak ise, Liipeck kenti Hanse’sinin ticaret yaptigi yerler ve
ticarete konu olan mallar, Hanse nin giiciinii kaybetmesi anlatilmstir.

Yerli literatiirde ilgili kaynak ve akademik aragtirma olmamasi sebebi ile literatiire
katki saglanacagi diisiiniilmiistiir. Calisma, metodik agidan tarihsel gerceklere dayanmustir.
Konu, Almanya iktisat Tarihi birincil ve gerekli arsiv kaynaklar1 taranarak incelenmistir.

1.0rtacag Toplumunda Kent ve Sosyal Yapi

Hanse’nin olusumu, O6zellikle kentlerin ortagagdaki spesifik konumuyla ilintilidir.
Ortacag feodal toplumu, farkli hukuki statiilere sahip sosyal gruplara boliinmiistiir. Egemenlik
burada asil siniftadir ve asiller birbirine karsi yiikiimliidiir. Yani sorumluluk ve yakinlik
bugiinkii gibi devletlerarasinda degil, Aristokratik kisiler arasindaydi. Milliyetgilik ortacagda
bir toplumsal form degildi, ancak 19. Yy’da politik bir yansima olarak olusmustu. Kentler ise
bir olcliye kadar bu kisisel-devletten ¢ikabiliyor ve bir anlamda “yeminli topluluklar”
olusturabiliyordu. Vatandas toplumu buradan olusmustur. Kentler, ortagagdan itibaren bu asil
yonetimden kurtulmustu. Kendilerini kent meclisleriyle yonetiyorlardi. Bagimsizlik arayan
kentler ve asil egemenler arasinda siirekli ¢atigmalar meydana geliyordu.(

Ornegin 1143 yilinda Holstein beyi tarafindan eski slav yerleskesi Liubice nin (slavca
giizel anlaminda) yaninda kurulan Liibeck kenti, kisa bir siirede Baltik deniz ticaretinde
onemli noktaya gelip, hemen bagimsizligin1 kazanmaya calismistir. Liibeck beyi Heinrich der
Lowe yenildikten sonra, 1180 yilinda bizatihi imparator Barbarossa tarafindan geri alinmistir.

! Hansa kelimesi eski Almancada grup, maiyet, kalabalik anlamina gelmektedir.
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Kisa bir siire sonra ise Danimarka krali kente egemen olmustur. Danimarkalilar ancak 1226
yilinda kentten atilabilmistir. Kent bunun ardindan imparatora basvurarak “dogrudan
imparatora bagli kent” olma talebinde bulunmustur. Liibeck artik vergisini dogrudan
imparatora veriyordu. Fakat bu yonetim sekli olduk¢a gevsek oldugu icin, Liibeck kenti
kararlarim1 biiyiik 6l¢iide kendisi verebiliyordu. Dortmund, Goslar, Thiiringen gibi kentlerde
sonradan bu yonetim sekline gecti. Hamburg gibi kentlerse dogrudan feodal beyi kendileri
sehirden kovmay1 basard1 (Stoob,1995:56).

Vatandaslar kentlerinde gegerli olan kanunlara tabiydi, ancak yoOnetim yapisi
demokratik olmayip egemen oligarsi hakimiyeti mevcuttu. Oligarsi iiyeleri gorevlerine hayat
boyu devam ediyordu. Oligarsi siirekli olarak kent igerisindeki diger gruplarla catisir veya
stirtiislirdii (6r. Loncalar ve tiiccarlar gibi). Alt sosyal gruplar ise biiylik Olciide yetkisiz ve
haksizdi. Buna ragmen burada ilk vatandas (burjuya) yansimalarindan séz edilebilir, ¢iinkii
kentlerde artik dogum yerine ekonomik basari insanlarin konumunu belirliyordu. Bununla
birlikte yonetici tabakalara ¢ikis zorlastirilmisti ve ataerkil bir oligarsi vardi. Bu soy esasina
dayanan egemenliklerle ¢ok benzesiyordu. Bu dénemde “Sehir havasi 6zgiirlestirir” slogant
ortaya ¢ikmisti. Bir yildan fazla kentte kalan ve kirsal soylusu tarafindan geri ¢agrilmayan
kisi, artik vatandaglik basvurusu hakkma kavusuyordu. Ayrica kentlerin olusumu ve
piyasalarin gelisimi Hanse’nin olusumunda ve gelisiminde 6nemli bir rol oynuyordu. Sehirler
11. Yiizyildan itibaren “lretim ve ticaretin merkezi olarak™ siirekli onemlerini arttirmaya
baslamistir ( Hammel, Kiesow, 2004,21-24).

Ortacagin sosyal yapisi ise, alt, orta ve iist sinif olarak {lice ayrilmistir. Kiy1 kentlerinde
bu béliinme daha dengeliydi. Ornegin Liibeck’te niifusun %22 iist smifa ve %401 alt sinifa
dahildi. Ama Hanse kenti olmayan Augsburg’daysa bu oran Ust tabaka %8 ve alt tabaka %86
seklindeydi. Ust tabaka daha ziyade uzak iilke tacirleri ve miilk sahiplerinden olusuyordu.
Orta simifi kiiciik tacirler, sehir memurlar1 ve zanaatkarlar olusturuyordu. Alt smif ise iki
boliimden olusuyordu. Birincisi kendi hayatini idame ettiremeyen hasta, yasli vs. bunlar
dilenmek zorundaydi. Ikincisi ise, giindelik¢i, yardimeci is¢i vs. gibi insanlardi. Estonya,
Letonya ve Polonya’daki kentlerin niifusu biiyiikk oranda Alman degildi. Bu yiizden dogal
olarak daha kotii kosullarda yasiyorlardi. Kadinlar (tim smiflar) ise esas itibarla tim
vatandaslik haklarindan mahrumdular. Ancak 14. yy’dan sonra kadinlarda loncalarda yer
edinmeye basladilar. Ustelik bu sadece 6lmiis kocalarmim islerini devam ettirme hakkina
kavusmus dul kadinlardan olusmuyordu. Biitiin kadinlar1 kapsiyordu. Ayrica Ruhban sinifi ve
Yahudiler vatandaglik hakkindan mahrumdu. Ruhban sinifi sayi itibariyla az olsa da, etkileri
biiyiiktii. Yahudiler ise 12. Yy’dan itibaren gettolarda yasamak zorundaydi. Bununla birlikte
Yahudiler daha ziyade Ren bdlgesi, Westfalya ve Saksonya’da yasiyordu. Hanse kentlerinde
sayilar1 diisiiktii. Zaten Hanselerde yonetim kadrolarina sadece varlikli vatandaslar
gelebiliyordu. Zamanla bu makamlar1 sadece lonca mensuplar1 ve tacirler yer alabilmistir.
Servet dagilimi arastirmalar1 ise bu donemde basarili sonuglar vermemistir.(Noodt,2004:80-

82)

Brandt , servet dagilimini sorgulamistir. Fakat biiyiik servetlerin arastirmasinda ortaya
bir engel ¢ikmaktadir. Buna gore zengin vergi miikellefleri ger¢i saray kayitlarina alinmistir,
ama ismen zikredilmemislerdir. Libeck nifusu hem Hamburg nifusuyla hem de Augsburg
nifusuyla derinlemesine karsilastirilmigti. Bunun sonunda Liibeck halkinin Augsburg
halkindan daha zengin oldugu ortaya c¢ikmistir. Liibeck’de servet daha genis kesimlere
yayilirken, Augsburg’ta daha ziyade zirvedeki bir grubun elinde toplanmistir. Liibeck’te yerli
bir {liretim olmamasina karsin, ticaret halkin biliylik bir bolimiinii refah igerisinde
yasatabilmistir(Brandt,1966:223). Liibeck’in iist tabakasinin serveti daha ziyade kar birikimi
neticesinde olusmustur. Ayrica niifusun biiyiik bir boliimi tiiccardir ve ticaret yapmaktadir.
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1368 yilmin gimriikk kayitlar1 yaklasitk 2500 yerli ve yabanci tiiccarin bulundugunu
gostermektedir. Bunun ilerisinde niifus yapis1 “6rnegin yonca yapisi gibi aristokratik yapiyla
orilmiistiir.” Kentte kalabalik bir zanaat ve hizmet sektorii de vardi. Bunlar esas itibarla
yiikksek burjuva smifindan ayriliyordu (Noodt, 2003:9-51) Hem sosyal politik hem de
ekonomik bakimda etkin olan bir grup ailenin Liibeck’te bulundugu ve bu anlamda erken
yenigagda bir asil sinifindan bahsetmenin miimkiin oldugunu séylememiz gerekir. Georg
Fink 1938 yilinda bu tespitte bulunmustur (Fink, 1938 :257-279).

Liibeck’in genis iist sinifindan kiigiik bir grup insanin bazi topluluklarda bir araya
geldigi ve bu sekilde meclise egemen olduklarini gorebilmekteyiz. Bu ylizden 15. Yiizyilin
ikinci yarisi igin, Liibeck’te kent asilliginin bir varyasyonunun bulundugundan bahsetmek
mimkiindiir. Tabi ki imparator tarafindan sunulan bir arma, burjuva elit tabakalar1 arasinda
cok tercih edilen bir statii semboliiydii. Her ne kadar bu arma kisa siire icerisinde ¢evredeki
asil aileler veya prenslikler tarafindan kabul gérmiiyor olsa da, yine de kent icerisindeki sinif
farkliligin1 ortaya koyan onemli bir vesikaydi ( Werner, 1992:99-127),(Werner 2001:214-
219).

1.1.Lubeck’in Tarihi

12. ylizyilin ortalarmma kadar Alman tiiccarlar dogu bolgesiyle sadece imparatorluk
smirlar1 diginda kalan bolgelerden ticaret yapabiliyordu.1100 yilinda eski-Liibeck yerleskesi
Trave ve Schwartau nehirleri arasinda kuruldu. Bu yerleske 819 yilinda slav-Aboritler
tarafindan kurulan alanda/kalede yeniden kurulmustur. Eski-Lubeck’te Almanlar, Nordik
halklar ve Hiristiyanlastirilmis Slavlar oturuyordu. Sonugta burasi Baltik denizi bolgesindeki
en onemli uluslararasi ticari imparatorluktu (Kattinger,1999:31). 1230’larda Wagrien bolgesi
Holstenliler ve Holstein kontu tarafindan isgal edildi ve bolge Heinrich dem Lowen tarafindan
kont Adolf 1I’ye (Schauenberg) verildi ki o eski-Liibeck’in yaninda bir yerlesim yeri kurarak
ticaretin daha da gelismesini istiyordu (Glaser, Hammel, Scheftel,1999: 248).

Yeni ticaret merkezi nehrin daha yukarisinda Trave ve Wakenitz’in birlestigi noktada
kurulacakti, ¢linkii burast daha iyi savunuluyor ve gemilerin buraya yanasma kosullar1 daha
uygundu. Liibeck ismi tiim Baltik bolgesinde iyi tanindigi i¢in, bu yeni yerlesimin adinin da
olmasina karar verildi. Muhtemelen eski Liibeck sakinleri, yeni kentinde c¢ekirdegini
olusturdu. Fakat Liibeck kisa siirede Heinrich des Lowen’in Bardowick kentini tehdit etmeye
bagladi. Heinrich der Lowe bunun iizerine Bardowick’i korumak igin Lubeck gelirlerinin
yarisint kendine istedi ise de Kont buna yanagmadi (Helmold, 2008 :264).Heinrich bunun
ardindan ticareti men etti ve pek ¢ok kisi kenti terk etti.1157°de kent yikildi. Yerlesimciler ise
kenti tekrar kurma izni istedi, ama Heinrich bu izni ancak kont Adolf II’nin kentten
vazgecmesiyle verdi (Hoffmann, 1989:36). Kent tekrar kurulduktan sonra biyume devri
basladi. 1159 yilina kadar daha 6nce burada yasayan tiiccarlar geri geldi(Kattinger, 1999:73).
Heinrich Libeck’i desteklemek icin Danimarkalilar, isvegliler, Norvegliler ve Ruslarm bu
yeni kentte ticaret yapmalarina izin verdi. (Helmold, 2008:304).Heinrich ayrica Gotland
bolgesindeki sorunlari agmigs ve Gotlandlilarin imparatorlukta sahip olduklar1 haklari,
Almanlara da saglamistir. Heinrich ayrica tiiccarlara can ve mal giivenligi konusunda gilivence
de sagladi (MGH,1941: C3 [,1,nr.62).Bu tedbirler o kadar ise yaramisti ki Bardowick’li
tiiccarlar Liibeck’e taginmisti. Tabi ki burada Liibeck’in cografi avantajlari belirleyici
olmustu, ¢linkii burada gemiden gemiye ticaret yapilabiliyordu (Kattinger, 1999:88).

1.Friedrich’in 1152 yilinda Alman krali se¢ilmesinden sonra, Friedrich ve Heinrich
antlasma yoluna gitti. Friedrich Italya’daki hedefleriyle ilgilenecekti ve Heinrich ise
babasindan alinan Bavyera’y1 geri alacakti. Heinrich bu sekilde kuzey Almanya’da neredeyse
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kral mertebesine yiikselmisti. Kisa bir siire sonra Heinrich der Lowe artik kuzeni Friedrich
Barbarossa ile anlasamiyordu. Politik ¢ekismelerin ardindan savas ¢ikti1 ve Heinrich bu savasi
kaybetti. Bunun ardindan kuzey Almanya’daki topraklarinin biiyik bolumini terk etmek
zorunda kald1 (Hoffmann, 1989:42).

Heinrich Liibeck’ten vazge¢mek zorunda kaldi ve kent 1181 yilinda imparator
Friedrich Barbarossa tarafindan kusatildi. Kusatma antlasmaya gidilmesiyle sonuglandi ve
Barbarossa tarafindan kent hakkini kabul edecegini teyit ettikten sonra kenti teslim aldi. Ama
imparator tekrar italya’ya ydneldi ve bu Adolf III’iin istahin1 kabartti. Adolf Trave nehrinin
kuzeyine bir kale insa etti ve giimriik talep etti. Adolf yine Liibeck’lilerin ¢evre arazi, orman,
sulak, cayirlarla ilgilenmesini yasakladi (Hoffmann,1989:103). Friedrich ise Liibeck kentine
1188 yilinda imtiyaz tanidi, ¢linkii sonugta bu kent tek kazanciyd: ve diger kazandig1 bolgeleri
kendisine yardim eden kuzeyli prenslere birakmak zorunda kaldi. (Hoffmann,2006:42f).
Orijinal vesika glinlimiize kadar gelmemistir ve sadece 1225 yilinin bir kopyasi mevcuttur. Bu
ylizden taninan bazi imtiyazlarin gercekligi tartismalidir. Fakat buna ragmen Liibeck kentinin
hukuki bagimsizligimin bir bazini olusturmaktadir. Bu fermanla birlikte Kuzey-Alman
prenslerinin yaptirnmlar1 devre dis1 birakilmis oldu. Ornegin fermanin 1. Maddesinde
Liibecklilerin Kont Ratzeburg’un alanini kullanabilecekleri yazmaktadir. Ayrica orman
kullanim1 ve balik¢ilik gibi bazi1 haklarda verildi (Am Ende, 1975:27). Bu imtiyazlarla birlikte
Adolf I tehlikesi kismen giderilmis oldu. Bu imtiyazlar Liibeck merkezinin 6nemini arttirdi
ki bu imtiyazlarin bir boliimii zaten Heinrich dem Lowen tarafindan verilmisti. Fakat
imparatorun 1190 yilinda 3. Hacgli seferi sirasinda bir nehirde bogularak 6lmesi, kenti yeniden
bassiz birakmustir. Adolf III 1192 kenti isgal etti, ama onunda hiikiimdarlig1 uzun siirmedi.
Danimarkali Waldemar 1202 yilinda Almanya’ya girdi ve Liibeck’i aldi (Hoffmann, 1977:16).
Waldemar II'nin egemenligi kent i¢in avantaj teskil etmisti, ¢linkii kral hem Heinrich dem
Lowen’in haklarimi kabul etmis hem de Friedrich I’in imtiyazlarmi tanimisti. Ayrica
Hamburg’da onun egemenligi altinda oldugu i¢in burayr Baltik denizi ticaretinde kullanmaya
basladi ve Liibeck ise Ingiltere ticareti iizerine yogunlasti(Kattinger,1999:185). Lilbeck’e
ayrica Waldemar tarafindan ringa balig1 ayricaligi tanindi. Bu biiylik bir avantaj olusturdu.
Hatta paradoks bir sekilde Alman tiiccarlar dzellikle bu zamanda iskandinav tiiccarlarin dniine
gecti(Hoffmann, 1977:19).

Waldemar’in bu tutumu sonucu Liibeck en 6nemli ticari merkez oldu (Ders,1989:111-
115). Kent ancak 1223 yilindan sonra kral Waldemar’in giic kaybetmesiyle birlikte bu
stirecten ¢ikmaya bagsladi. Kent artik bu noktada kendi kendini yonetmek istiyordu ve 1225
yilinda Waldemar’in, Heinrich von Schwerin tarafindan esir alinmasiyla birlikte o an gelmisti.
(Hubatsch,1976:6). Danimarka egemenligi ret edildi ve imparator II. Friedrich’ten yardim
istendi. Bunun i¢in Friedrich I. vermis oldugu ferman degistirildi ve imparatorun huzuruna bu
yeni belgeyle ¢ikildi. imparator ise yeni bir hagli savasina hazirlandig igin, Liibeck’liler ona
destek verdi ve bunun sonunda imparator iki hafta sonra yeni imtiyazlari1 onayladi(Hubatsch,
1976:5). Sonunda Llbeck hukuki bagimsizligini elde etti. Liibeck ayrica imparatorluk
topraklarinin ayrilmaz parcast oldu ve kontlarin egemenlikleri ortadan kaldirildi. Bu sekilde
artik Holstein asillere karsi bir hukuk-bariyeri konmus oldu. Burada ayrica dikkat c¢ekici
olansa, imparatorun gonderecegi Rector’un hem kentin hem de Trave iizerindeki kalenin
yonetiminden sorumlu tutulmasiydi. Kent ayrica sikke basma hakkini elde etti, ama bunun
icin imparatora birka¢ yil boyunca 60 mark-giimiis vermesi gerekti. Burada Schauenburg’un
toprak isteminin acik bir sekilde sonlandigimi gorebiliriz. Imparator ayrica tiiccarlarn can ve
mal giivenligini saglamis ve Ingiltere ile olan ticareti yasalastirmistir. Bu noktada Alman
sOvalyeleri ustasinin 6nemli bir rol oynadigi tahmin edilmektedir. Ciinkl imparator onu
Prusya sovalye devletini kurmakla gérevlendirdi ve Liibeck nihayetinde Prusyali ve Livlandli
koloniciler i¢in 6nemli bir limand1 (Boockmann, 1976:102). Liibeck bdylece hukuki anlamda
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imparatorluk kenti olmustu. Ama pratikte ancak 1227 yilinda Waldemar I1’nin Borhoved
muharebesinde yenilmesiyle bu sifata kavustu(Boockmann, 1976:102-110).

Liibeck bu donemde kuzey Almanya’nin tek imparatorluk kentiydi, ¢linkii Hamburg
bu unvani 1510 yilinda kaiser Maximilian I ve Bremen 1541 yilinda kaiser Karl V. Tarafindan
imparatorluk kenti ilan edilmisti. Liibeck imparatorluk ¢ikarlariyla uyumlu bir sekilde Baltik
denizinde genislemeye devam etti. Danimarkalilarin biraktigi bosluklar dolduruluyordu.
Liibeck artik kendisi kentler kuruyor ve bunlara Liibeck kent hakkini taniyordu. Kisa siire
icerisinde Wismar, Rostock, Stralsund, Stettin ve Danzig bu kurulan kentler arasindaydi.
Alman sovalye birligiyle iliski ise Ozellikle dnemliydi. Bu 1226 yilindan itibaren kendi
devletini kurmaya baslamisti(Hubatsch, 1976:11).

1. 2.Hanse Olusumunda Gotland Yoldashg:

Gotland yoldagliginin kurulmasi, ayni zamanda Hanse’nin diinyaya gelmesiydi. Clinkii
bu yoldashga Liibeck’li, Vestfalyali ve Saksonyali tiiccarlarda dahildi(Dollinger,1998:42).
Bugiin bilinen “Alman Hanse’den” farkli olarak, Gotland yoldaslig1 daha ziyade ticari birlik
seklindeydi. Bunlar Roma imparatorlugu tiiccarlar1 olarak bir araya gelerek, var olan ticari
riskleri azaltmaya ¢aligmistir. Dolayisiyla ortak kdken, hukuk anlayisi ve ticari ¢ikarlari vardi.
Tlccarlar strekli gezmek yerine Visby adasina yerlesmisti (Hoffmann, 1989:43).4 kisiden
olusan bir yasl sahislar heyeti (Alterminner) olusturulmus ve bdylelikle Liibeck, Visby,
Soest, Dortmund kentlerini temsil eden bu adamlar ayni zamanda hakem vazifesi de
gormiistiir (Hoffmann,1989:47). Bununla birlikte Gotland Yoldasligi kavrami higbir yerde
ortaya ¢ikmamis ve ancak daha sonraki belgelerde kendini gostermistir. Tiiccarlar bunun
yerine “Gotland’da bulunan Roma Imparatorlugu Tiiccarlar1” ifadesini kullanmislardir. Bu
ifade ilk defa 1252 yilinda ortaya ¢ikmistir(Hoffmann,1989: 48).

Aslinda Visbey adasi Alman tiiccarlar tarafindan ¢ok daha once ziyaret edilmeye
baslamist1. Bu ticaret yoldashig: sadece Gotland ile sinirli degildi. Rusya, Ingiltere, Flandern
bolgesine de uzaniyordu. Sonug itibartyla Kuzey — Dogu bdlgesinin ham maddeleri Kuzey —
Bat1 bolgesinin islenmis mamulleriyle takas ediliyordu (Hoffmann,1989:134). Liibeck’in
Ingiltere ile olan ticari faaliyetleri 13. Yy’da basladi. Fakat Londra’da Kéln ve Ren bolgesi
hakimdi. Bu dénemde Ingiltere ile ticaret yapan ¢ok sayida Hanse vardi. Liibeck’liler ise
Rusya’dan getirdikleri mallar sayesinde monopol kurmustu. 1237 tarihinden itibaren mallar
Hamburg’a kara yoluyla gétiiriiliiyor ve oradan gemiyle Ingiltere’ye ulastiriliyordu(Kattinger,
1999:252). Ayni yil kral III. Heinrich Ingiltere’nin tiim Gotland tiiccarlarina vergileri
kaldirdigini ilan etmistir(HUB, I, nr. 281). 1230 ve 1241 yilinda Liibeck ve Hamburg arasinda
isbirligi antlagmasi imzalandi. Bu antlagma ayn1 zamanda Hanse kentlerinin baglangici olarak
goriilmektedir(Schiitt, 1990:40). Ingiltere’deyse Liibeck’in ve Hamburg’un faaliyetleri arttig1
icin, Londra meclisi 31.07.1251 tarihinde “Gotland Yoldashgmi” Ingiliz piyasalarma mal
satmaya davet etti(Dollinger,1998: 41). Bu donemde ayrica hem Ren kentleri hem de Liibeck
ta tarafindan desteklenen Richard Von Cornwall Roma krali se¢ildi, agabeyi Heinrich III’iin
ayricalik tanimasimnin nedeni buna dayaniyordu. 1257 yilinda Liibeck tiiccarlarinin ticaret
ozgiirliigii kabul edildi ve bu esasinda Liibeck’in Koln ile esit hale gelmesi demekti
(Kattinger, 1999:268). Bu ayricaliklar daha sonra oglu Edward I. tarafindan onandi. Sonralari
KoIn’lin azalan sarap ticareti ve Liibeck’in artan yiin, kumas, baharat ticareti nedeniyle,
Libeck Kral Edward I. “in gbziinde Alman ticaretinin temsilcisi olarak kabul gérdii (HUB I,
nr. 974).Liibeck sonunda 1282 yilinda Koéln sultasin1 kirmayi basardi ve bunun ardindan
alman tiiccarlar “Alman Hanse Birligi Tiiccarlar1” olarak anilmaya bagladi. (HUB I, nr. 902).
Libeck’in niifusu siirekli artmaktaydi. Bunun nedeni tabi ki Kuzey- Baltik denizi arasindaki
konumu ve Gotland yoldashiginin ¢oziinmesinde yatmaktaydi (Kattinger, 1999:285).Ayrica
misafir olarak gelenlerin ticaret yaptiklari zaman vergi vermeleri gerekiyordu ve bu yuzden
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pek cok tiiccar kent iiyesi olmayi tercih ediyordu. Sonugta gogmenler hem para hem de iggiicii
getiriyordu. Bu Liibeck’in hizla kalkinmasini sagladi. Batidan doguya go¢ edenler genelde
once Liibeck’e yerlesirdi ve ancak 2. veya 3. nesiller buradan yola ¢ikarak daha doguya
ilerledi. Bunun sonucunda Liibeck merkezli olan ve tiiccar ailelerin birbiriyle akraba olduklari
bir sosyal yap1 olustu (Kattinger, 1999:285).

Ingiltere’nin yaninda Flaman bolgesi de, Hanse i¢in en oOnemli olan ticari
merkezlerindendi.  Flaman bdlgesi bir yanda Rus mallariin satilabilmesi ve buradan da
kumas satin alim1 avantajlar1 saglanmaktaydi. Briigge kenti en popiiler kentti. O donemlerde
Briigge’nin dogrudan Kuzey deniziyle baglantist vardi ve gemiler bunun i¢in yanasabiliyordu.
11. Ylzyilda Flaman kumasi 6nemli bir kalite yakalamisti. Bunun en 6nemli nedeni bélgenin
nifusunun hizla artmasindan ileri gelmekteydi (Henn,1989:52).1368 yilinda Flaman
bolgesinden yapilan ithalatin %75’ini bu kumaslar olusturuyordu. Burada Liibeck’liler ve
KoIn’liiler arasinda bir siirtlisme olmadi, ¢linkii Koln’tin bolgede ayricaligr yoktu (Dollinger,
1998:62). Briigge’de de tipki Londra ve Novogrod’da oldugu gibi bir Alman kolonisi kuruldu.
1255 yilindan sonra ayricalik dengesinin Hamburg ve Liibeck tarafina kaydigi ve bat1i Alman
kentlerinin dnem kaybettigini gorebiliriz. (HUB I,nr. 421- 428). Iste bu ayricaliklar Hanse nin
Flaman bolgesindeki ticaretinin temel taslartydi. Hanse ticareti, Briigge kentinin biiylimesine
paralel olarak gelisti. Briigge bu anlamda batinin diinya pazar1 olma yolundaydi (Dollinger,
1998:63). Liibeck ayni zamanda imparatorluk adina pazarliklar da ylritiyordu ve
imparatorluk kentleri kendi ¢ikarlarin1 savunmasi ic¢in Liibeck’e vekalet veriyordu
(Kattinger,1999:336).Alman tiiccarlar ise tiim bunlarin karsiliginda ticaret serbestligi, toplanti
Ozgiirliigi, statii ayricalif1 gibi pek cok ayricalik elde etti ve Hanse birligini olusturma sansini
buldu (Ders, 1999:55f).

Hanse tiiccarlariin ticareti tek bir ylizyil icerisinde hizla gelisti. Almanlar hem Kuzey
denizinde hem de Baltik denizinde rakiplerini alt ediyordu. Kuzey denizi bir siire sonra
Gotlandli tiiccarlar i¢in kapatildi, ama Alman asillilar bundan muafti. Bunun nedeniyse
Gotlandlilarin tipk: Liibeck gibi batida belirleyici diplomatik pozisyon sahibi olmamalarindan
ileri geliyordu (Kattinger,1999:339). Gotland yoldaslhigr iste bu donemde ¢okmeye basladi,
yoldaslik i¢in bu yeni kriterler fazla sikiydi, ¢linkii Kuzey Avrupa ticareti onemli olgiide
degismisti. Yeni ticari metotlarin gelismesiyle birlikte, tiiccarlar artik memleketinden isleri
yonetmeye baslamisti. Ayrica nakit para kullanmadan 6deme yapiliyordu ve yurt disinda
sadece acenteler bulunuyordu (Hoffmann, 1989:138).Yoldashgin giicii ise 6zellikle Liibeck
ve Visby gibi kentlerin desteginden ileri geliyordu. Ticaretin artmasiyla tiiccarlar
memleketlerinin korumasina ihtiyag duymaya basladi ve kentlerde bu isten memnundu
(Dollinger,1998:65). Ciinkii kentlerin dokusu ne kadar yogunlasirsa, sehir meclislerinin
talepleri o kadar yikseliyordu (Hoffmann,1989:139). Liibeck bunun disinda Novgorod
ticaretinin yonetici sehriydi ve Alexander Nevski ile 1259/1260 yillar1 arasinda yliriitiilen
pazarliklarda 6zel bir konum istiyordu (HUB I, nr. 527)

Netice itibartyla Gotland giderek olaylarin ve antlagsmalarin disinda kalmaya
baslamistt ve Liibeck-Visby antlasmasina 1282 yilinda Riga da katilmisti. (Kattinger,
1999:381).Bunun ardindan Liibeck ve Visby arasinda Baltik denizindeki egemenlik kavgasi
cikti. Sonunda Liibeck bu kavgadan kazangh c¢ikti ve bolgenin tek hakimi oldu. Visby’de
biitiiniiyle 6nemsiz bir kent olmadi ve Hanse 3’e boliindiigiinde Gotland-Livland bolgesinin
yonetimine getirildi(Bohn, 1999: 273). Liibeck 150 yil igerisinde bir¢ok kez yikilmis ve
yeniden kurulmustur, fakat bu durum onun Roma imparatorlugu igerisinde Koln’den sonra
ikinci 6nemli kent olmasin1 engelleyememisti. 13. ylizyilin ortalarindan itibaren ticaret ve
organizasyon belirgin bir degisiklige ugradi. Ozellikle Wendik kentler olan Liibeck, Rostock,
Stralsnd, Wismar ve Greifswald birlikteligi 6n plana ¢ikti. Hamburg ve Liineburg her ne kadar
asag1 Saksonyali kentler olsa da bu birliktelige dahildi. (Hoffmann,1989:140). Bu sekilde
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kentler dis {ilkelerdeki ayricaliklarin1 koruyabiliyor ve ortaklasa ticari ambargolar
koyabiliyorlardir (1277 Novgorod, 1280 Briigge, 1284 Norveg). Ingiltere-Fransa arasindaki
100 yillik savasta Alman tiiccarlar Briigge tlizerinden ¢atigmalara girmekten korktuklar igin,
1356 yilinda Liibeck meclisi Kuzey Alman kentlerini bir araya toplama karari ald1. Iste bu ilk
Hanse kurultay1 oldu. Kent Hansesi nihayet sekillenmisti (Hoffmann, 1989:141).

2.Hanse’nin Olusumu

Hanse ismi ilk defa 12.Ylzyilda ortaya ¢ikmis ve onceleri ortak yiiriitiilen ticari
faaliyetlerin adlandirilmasi i¢in kullanilmigtir. Bu kavram ilk 6nce kuzey bati Avrupa’da
kullanilmistir. Daha sonra ise, 13. Yiizyilda Ingiltere iizerinden Baltik denizi bdlgesine intikal
etmistir (Hammel Kiesow,2004: 27).Hanse’nin bazini1 ise, 1000’li yillarda kentlerin ve
tiiccarlarin bir araya gelmesi olusturmaktadir. Iskandinav tiiccarlarm yeniden yapilanmalari,
Baltik denizi bdlgesinin Orta- ve Bati Avrupa ticaret yapisina entegre olmasini saglamistir.
1150 ve 1300 yillar1 arasinda siiratle artan niifus beraberinde gida maddesi, ham madde ve
lUks tiketim maddesine olan talep patlamasi getirmistir (Stoob, 1995:100-108).

Hanse arastirmalarinda Hanse tarihi iki asamaya boliinmistiir. 1160-1358 arasi tiiccar
orgiitlenmesi asamasi ve 1360-1669 arasi kent Orgiitlenmesi asamasidir. Glinlimiizdeyse bu
ayrigima siipheyle bakilmaktadir. Hanse’de tiiccar - Kent arasinda bir igbirliginin yadsinamaz
oldugu ileri siiriilmektedir. Buna ragmen yukaridaki ayrisim Hanse tarihinin kaba bir semasini
aktarmaktadir. Bunun Hanse’nin kurulus ve gelisme devresi olarak da degerlendirebiliriz.
Tiiccarlarin kent meclisleriyle olan isbirligi, Hanse ticaretinin g¢ercevesini olusturmustur.
Kentlesme doniisiimiiyse diizenli hale gelen Hanse kurultaylarinin baslamasi ve 1358 yilinda
“Alman Hanse Kenti” ifadesinin kullanilmasiyla gerceklesmistir. Tabi ki 13. ve 14.
Yiizyildaki politik durumda Hanse’nin serpilmesinde etkili olmustur (Puhle, 2006 :196-201).

Hanse ticareti 14. Yiizyila kadar gezgin tliccarlar iizerinden gerceklestiriliyordu.
Bunlar gittikleri bolgelerde mal alir ve bagka bir bolgede satardi. Fakat mallarina eslik etmek
zorunda olduklar1 igin, ticaret hacmi biiyllyemezdi. Git gide biiyiiyen mal ve para hacmi
nedeniyle, daha dnceleri italya’da uygulanan sabit-tiiccar modeli gelisti. Burada tiiccar artik
mallara refakat etmiyor, isleri bir merkezden yiiriitiiyordu. Lojistik sektdrii bu degisikligin
sonunda dogmustur. 12. Yy’da kuzey denizi kentlerindeki denizciler bu dénemde bir birlik
olusturarak, ¢ok sayida gemi ile ticari faaliyetlerini siirdiirmeye bagladi. 1161 yilinda
Gotland’da ilk birlik olan “ Gemeinschaft Koopman™ kurulmasi, daha sonra farkli bélgelerin
birbirlerine karsilikli olarak bazi imtiyazlar tanimas1 (alim ve satim hakki) ticareti gelistirdi.
Bu tiir anlagsmalara Ortacag’daki tiim tiiccarlar olumlu bakiyordu, c¢iinkii bu yolla
giimriiklerden kurtuluyorlard: * (Hammel-Kiesow,2004:104/105).

Bu donemde gergeklesen Almanya’nin doguya genislemesi ise, dogal olarak
Hanse’nin ylikselmesinde 6nemli rol oynamustir. 12. Yy.’dan itibaren Baltik denizi
glineyindeki Slav-halk gruplan siiriildii ve asimile edildi. Bu bolgelerde yeni kentler kuruldu
ve Almanya’nin i¢ bolgelerinden buraya niifus aktarildi. Liibeck bu kentlerin ilkiydi. Kentler
genellikle eski Slav-yerleskesi yaninda kurulup, dogrudan Alman egemenligine baglandi.
Ornegin Estonya’nin Tallin kenti 10. Yy.’da kalesi olan bir Eston yerleskesiydi. Burasi
Danimarka kral1 tarafindan zapt edildi ve yillar sonra Alman sovalyelerine teslim edildi. Bu
sovalyeler ise 200 Alman tiiccar1 kente ¢cagirdi. Bunlar kalenin yanina bir kent insa etmeye

? Hanse’nin yiikselisinin bir diger nedeniyse “Kogge” isimli yeni bir gemi-tipine ge¢meleriydi. Bu gemi diger

Norman kirek-gemilerinden dstiind.
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basladilar. Bu sehirlere daha sonra Rus ve Isvegli tiiccarlarda gelmeye basladi. Zamanla bu
Baltik kentlerinde egemen Alman {ist tabaka olustu, ama Alman koyli gocii pek
gerceklesmedi. Baltik iilkelerindeki Alman genislemesi daha ziyade sovalye birligi tarafindan
organize edildi. Birlik 1231 yilinda bugiinkii Estonya, Letonya ve dogu Prusya’da bir Sévalye
devleti kurdu. Sovalye devleti bu itibarla Hanse’nin tek asil {iyesi olarak bu olusumda yerini
ald1 (Dollinger, 1998:50).

Artan ticaretin sonucu olarak 13. yy’da finans devrimi gerceklesti ve tliccarlar artik
kendileri seferlere ¢ikmamaya bagladilar. Bu siiregte deniz ticareti biiyiidii ve buglinkl kredi-
ekonomisi filizlendi. Ticaret ise daha ziyade birka¢ kentte yogunlasti. Artik Kutsal-
Roma/Germen imparatorlugun giicii zayiflamis ve Hanse-kentleri gelismeye baglamisti.
Liibeck burada oncii rolii iistlendi. Ilk &nemli karar ise Flandern bdlgesinin ticari
yaptirimlarina karsi alindi. Bu olayda Hanse Birligi Flandern bdlgesine yonelik “kars
yaptirim” karar1 aldi1 ve bolge kisa bir siire sonra s6z konusu blokajindan vaz gegmek zorunda
kald1. Artik Flandern bolgesindeki biitiin kapitiilasyonlar tekrar geri kazanilmisti. Bu Hanse
toplantisinda ayrica ilk defa “Alman Hanse” kelimesi kullanildi.

Bu basarinin ardindan ise Danimarka’ya ortak savas ilan edildi. 1361 yilinda
Danimarka krali Waldemar yine bir Hanse sehri olan Visby’yi isgal etmis ve bunun sonunda
deniz gecis yolunu kapatarak giimriik almaya baslamisti. Ilk savasi Hanse kentleri kaybetti.
Ancak 1367 yilinda kurulan K&ln pakti sonucu kral Waldemar maglup edilebildi. Bu sekilde
Hanse’nin Baltik denizindeki ¢ikarlari uzun siireligine korumaya alindi. Hanse kentleri bu
donemde Rus, Ingiliz veya Hollandali tiiccarlar1 Baltik denizinden uzak tutmayr basardi
(Schiitt,1990: 38).

Bu donemde, Almanya’da gecerli para giimiis sikkesiydi. Bu para 240 dinar veya
pfennig seklindeydi. 12 pfennig bir schilling ediyordu. Bu para birimi neredeyse tim
Avrupa’y1 fethetmisti. Daha sonra bunun yerini mark birimi aldi. Hanse bolgesindeyse daha
ziyade Liibeck marki kullanilirdi. Diger iilkelerdeyse kismen altin kullaniliyor veya kiirk-deri
gibi maddeler takas icin degerlendiriliyordu. Ingiltere ise sterlin para birimine sahipti. Para
birimlerinin ¢oklugu bazi araci kuruluslarin dogmasina neden oldu. Bunlarin arasinda en
bilindik olanlar1 ise Lombard bankerleriydi. Bugiin kullanilan Lombard kredisi veya
Lombard egrisi gibi tanimlar o donemden kalmadir. (Schiitt,1990:68).

2.1. Hanse’ye Dahil Olan Kentler

Neredeyse tiim kuzey Alman kentleri bu olusumun igerisindeydi. Hanse’ye dahil olma
kriteriyse, belirli baz1 sartlar1 yerine getirme ve Hanse’yi g¢atismalara sokmamakti. Bazi
kentler zaman zaman disland1 (6r. K6ln burada Ingiltere’ye karsi savas: desteklemedigi icin
dislandi). Baz1 bolgelerin 6zel haklar1 vardi ve bazilar1 bu imtiyazlara sahip degildi (6r.
Danzig cevresindeki Prusya bolgesi Ingiltere iizerindeki 6zel haklara sahip degildi). Bir
vatandasin tam iiye olabilmesi i¢in ise Alman olmasi gerekiyordu. Kentlerin bu sekilde politik
olarak bir araya gelmesi, ortagag icin bilinmeyen bir hukuki yapilanmaydi. Formel olarak
egemen asil yoOnetim vardi, ama bunlarin s6zii kentlerde ¢ok gegmiyordu veya ticari
faaliyetleri faydali goriiyorlardi. Tam olarak Hanse’nin politik ve ekonomik giice kavusmasi,
sadece ve sadece 13. Yy’da imparatorluk giiciiniin zayiflamasi sayesinde gerceklesti. Hanse
birliklerinin yogun olarak yapilanmaya basladigi 13. Yy’ sonunda 23 Hanse kenti, 14.
Yy’nin sonunda 51 ve 1480’lere gelindiginde 108 sehre kadar ¢ikmistir. Ayrica Alman
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sovalyelerinin  kontrolii altinda olan kentlerde Hanse’nin etki alam1 igerisindeydi
(Stoob,1995:89).

Alman imparatoruysa bu olusumu kendi yonetiminden bagimsiz bir birlik olarak
goriiyordu. Hanse Birligi, imparator ve kentler arasindaki siirtiigmelerde Hanse c¢ikari
zedelenmedigi siirece taraf olmuyordu. Eger iki Hanse kenti arasinda ¢atisma olursa, o zaman
liclincii bir kent araci olabiliyordu. Hanse’nin Alman imparatoruyla olan iligkisi olduk¢a
yiizeyseldi. Imparator Hanse faaliyetlerini durdurmak igin higbir sey yapmiyordu. Hanse’ye
hicbir zaman ne imparator ne de yerel egemenler tarafindan ayricalik taninmiyordu.
Ayricaliklar sadece kentlere veriliyordu. Hanse’nin ayrica Alman soylularla da bir iliskisi yok
gibiydi (Alman sovalyeleri harig, ¢linkii bu askeri olarak da yardimda bulunuyordu). Hanse
hi¢bir zaman bir bolgeyi devlet yapisi igerisine kavusturmaya ¢alismamistir. Hanse her zaman
kentlerin Ozgurce bir araya geldikleri ve ticari ¢ikarlarin1 koruduklart bir yapi kimligini
korumustur ( Stoob,1995 : 98).

Liibeck kenti ise Hanse icinde bagkent olarak kabul edilmektir. Tabi ki bu noktada
Liibeck’in ¢ografi konumuna bakmak gerekir. Liibeck ilk kurulus agamasi dogu bdlgesinin
kolonilestirilmesi i¢in pagan ve dinsizlerin yasadigi yerde kurulmustur. Liibeck bu anlamda
Baltik bolgesine si¢rayis i¢in kurulmustu. Kolonistlerin biiyiik boliimii liman {iizerinden
tasinmigtir. Buradan hareketle O6rnegin Rostock gibi yeni koloni kentleri kurulmustur.
Rostock, Wismar, Stralsund ve Greifswald gibi kentler hep Libeck zerinden kurulmustur ki
kuzeydeki Riga bile bu sehirlerin arasindadir. Yeni kurulan kentlerin neredeyse tiimii Liibeck
kanunlarin1 devralmistir (Stoob, 2005:108).Trave nehri kiyisinda bulunan Liibeck, bu niteligi
ile gemi yapimi i¢inde uygun bir kenttir. Liibeck ayrica 1201 yilinda kurulan Riga’ya kadar
Almanya’nin Baltik denizindeki tek ticari merkeziydi ve bu onu Hanse iginde ayricalikli
kilmist1 ( Hoffmann, 2006:13).Liibeck iki Hanse yerlesimi olan Briigge ve Nowgorod un tam
ortasinda bulunmaktadir. Bu ylizden bir lojistik {is olarak da faaliyet gostermistir. Dogu- Bati
arasindaki ticaret bu kentte diiglimlenmisti. Ayrica en dar koridor {izerinde oldugu igin,
Danimarka etrafinda dolanmayan tiiccarlar 70 km’lik bu dar koridordan ge¢meyi tercih ediyor
ve Liibeck’e ugruyordu. Hamburg’da yiliklenen mallar kara yoluyla Liibeck’e tasiniyor ve
buradan Kuzey-Baltik denizi bolgesine dagitiliyordu (Dollinger, 1998:35).

2. 2.0rganizasyon ve Duzen

Hanse sabit organlar1 ve antlagsmalar1 olan bir kentler birligi degildi. Ayrica federal
bltcesi yoktu. Kentlerin kendi aralarindaki rekabet, daha kuvvetli baglarin olusmasini
Onlemisti. Ama bununla birlikte gevsek, fakat uzun siireli bir ¢ikar birligi kurmak icin
yeterince sebepleri vardi. Hanse kentleri ¢ok az sayida ortak kuruma sahipti. Ne sabit
personeli ne de diizenli para kaynagi1 vardi. Ayn sekilde ne donanmasi ne de ordusu vardi. Bir
devletin hicbir alametini iizerinde tagimayan, ama buna ragmen bir devlet giiciine sahip olan
Hanse, gevsek organizasyon yapisi nedeniyle o donemde Roma hukuk okulundan gelen
insanlarda bir saskinlik yaratmisti. Her ne kadar Hanse bir devlet gibi organize edilmemis ve
yonetilmemis olsa da, bazi kararlar alma olanagimma sahipti. Hanse iiyeleri kayit altina
alinmazdi, hatta bir tiye listesi bile yoktur. Her bir Hanse’nin 50 ila 200 arasinda iiyesi
bulundugu tahmin edilmektedir. Ug halka seklinde orgiitlenmistir. Ik halka Wendik, Sakson,
Pommer ve Brandenburg kentlerini icine aliyordu ve merkezleri Liibeck’ti. Ikinci halka K&ln
tarafindan idare edilen Westfalya, Ren ve Prusya kentleri halkasiyd1. Ugiincii halkaysa Wisby
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ve Riga onderliginde olan Gotland-Livland halkasiydi. Braunscheig ise daha sonra bir
dordiincii halka olarak eklemlenmistir (Henn, 1999: 14-23).

Karar alma siiregleriyse Hanse kurultaylarinda gerceklesirdi. Kurultaylarda sorunlar tartigilir
ve karara baglanirdi. Kurultaylar en yiiksek merci olarak kabul edilirdi ve Hanse’nin yonetim
organi konumundaydi. Tim ticari antlagmalar, savas-baris-abluka kararlari, tiye alim1 onay1
gibi énemli konular bu kurultaylarda yapilirdi. Ayrica Hanse kentleri arasindaki ihtilaflar yine
bu kurultaylarda giderilirdi. Hanse kurultaylar1 1358-1669 yillar1 arasinda diizensiz bir sekilde
toplanirdi. Kurultaylar daha ziyade sorunlar biiyiidiigiinde olup, sakin yillarda toplanmazdi.
Hanse Kkurultaylarina imparatorlugun tim O©nemli sahsiyetleri katilabiliyordu,(imparator,
psikopoz, prens vs.) Fakat bunlarin oy hakki yoktu ve sadece goriis bildirebilirlerdi. Sadece
kentleri temsil eden temsilcilerin yani Hanse tiyelerinin oy hakki vardi. Yani Hanse iiyelerinin
temsilcileri ise kendi kent veya kent grubunun ¢ikarlarini savunurdu (Wernicke, 1998: 20-26).

Hanse kurultaylarinda hi¢bir zaman Hanse’nin biitlinii katilmazdi. Gruplarin olusumu
ve buna uygun sekillenmeler meydana gelirdi. Hanse kurultayr toplanmasi igin gesitli
kriterler vardi;

a. Bir kurultayda en az iki Hanse sehir grubu temsil edilmeliydi.

b. Salt bir pazarlik konusu, kurultay: toplamak i¢in yetersizdi.

C. Danigsma toplantilarinda ya Wendik kentler ya da Liibeck katilmaliydi.
d. Pazarliklar ancak s6z konusu kentlerin kendilerini bir sekilde ifade

etmeleri neticesinde sonlandirilabilirdi (ya sahsen, ya elgi tizerinden ya da
mektupla) (Wernicke, 1998:27).

Hanse yoOnetiminde esas olan olay ise Hanse kurultaylart olmustur. 1356 yilindan
itibaren kurultaylar diizenlenmeye baslamisti. Bu kurultaylar Hanse’nin en yiiksek yasama,
yargl ve ylirlitme organi niteligindeydi. Her kent buraya temsilci, gonderiyordu ve ¢ikarlarim
bu sekilde savunuyordu. Kiiciik kentlerin ise ortak temsilcileri vardi. Temsilci sayist yaklasik
80-90 arasindaydi. Ayrica Alman sovalye birliginin ve Hanse biirokrasinin temsilcileri de
katiliyordu. Onemli kararlar oy birligi ile alinmak zorundaydi. Daha da az 6nemli olan
kararlar ise oy c¢ogunluguyla alinabiliyordu. Temsilciler kurultayda kendi sehir-
vatandaslarinin isteklerini dillendirebiliyordu. Tartigmali konularda temsilciler kendi
sehirlerinin meclislerine danistyordu. Buda oldukga fazla zaman aliyordu (Henn, 1999: 23-
30).

Kurultaylarin toplanmasinda Liibeck’in konumuysa belirleyiciydi. Her ne kadar
Wendisch kentlerinin katilimi temel bir kural olsa da Liibeck’in katilimi olmadan kurultay
diizenlemek miimkiin degildi. Bunun disinda Ingiltere talep etmis olmasina ragmen, iiye
kentlerin bir listesi yoktu. Zira kentler, olast bazi kolektif sorumluluklardan kaginmak
istiyordu (Dollinger,1998:119).Bununla birlikte resmi belge listesi, askeri dagilim listesi ve
kurultay listeleri vardi. Yiikselis doneminde yaklasik 70 kent tam {iyeydi ve 100 kentte
ayricalikliydi. Hanse tiyesi tek bir prens olup, oda Alman sévalyelerinin iistadiydi. Kurultay
davetleri bizzat Liibeck tarafindan gonderilirdi (Wernicke, 1998:29).Toplam 72 Hanse
kurultaymnin 54’ 1356-1480 yillar1 arasinda Liibeck’te ger¢eklesmistir. Bunun ardindan
Stralsund, Rostock ve Wismar gelmektedir. Koln kenti ise, Wendik bolgesi disinda
gerceklestirilen istisnai kurultay kentlerinden biri konumda olmustur (Dollinger, 1998:126).
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Ayni sekilde 15. ylizyildan 6nce zayif siyasal birlikteliginden dolayr Hanse’nin iiye sayisi
konusunda rakamlara ulasmak da miimkiin degildir. Kaynaklarda 72 Hanse kentinden
bahsedilmektedir. Arastirmalarda ise bu sayr 70 ile 200 arasindadir. Buradaki farkliligin
nedeni Hanse Kenti, Hansetik Kent veya Hanse’ye dahil Kent tiirtindeki tanimlamalardan ileri
gelmektedir ki bu tanimlamalar s6z konusu ayricaliklar dogrultusunda yapilmigtir
(Henn,2006:18). Hanse kurultaylarinin yaninda bolgesel oturumlarda yapilmaktaydi. Burada
bir yandan sorunlar yerel diizlemde tartigilirken, diger yandan biiyiik kurultaya katilamaya
kii¢iik beldelerde kendilerini ifade etme imkani buluyorlardi (Henn, 1999:18). Kentler, Hanse
kurultaylarma ya kendileri temsilci gonderirdi ya da baska kentlerin kendilerini vekaleten
temsil etmesini saglardi. Bu noktada kentlerin Hanse birligine {iiye olmalar1 dahi
gerekmiyordu (Henn, 1999:18). Kurultaylarda alinan kararlar, yayimlandig: tarihten itibaren
gecerli kabul ediyordu. Ancak kurultay kararlarina uyup uymamak kentlerin inisiyatifindeydi.

Liibeck’in bu konuda 6nciiliik etmesinin sebebi cografi konumundan kaynaklaniyordu.
Liibeck kenti Hanse’sinin tam ortasinda yer aliyordu. Liibeck ve diger Wendik sehirleri
(Hamburg ve Lineburg dahil) kurultaylarda en fazla temsil edilen kentlerdi. Bunun ardindan
Prusya ve Livland kentleri gelir. Vestfalya, asagi saksonya vs. kentlerinin katilimiysa
neredeyse hi¢ kayda girmemistir (Wernicke,1998:30). At nali seklindeki oturum salonunda,
Libeck U harfinin tam ortasinda yer alirdi. K6ln onun hemen saginda ikinci siradaydi ve
ticiincii sirada Bremen ve Hamburg gelirdi (Dollinger,1998:128). Antlagmalarin onaylanmasi,
ticari ayricaliklar, yabanci kentlerle pazarliklar, temsilciliklerin agilmasi, savas-barig kararlari,
her tiirlii kural, tiye alimi-attm1 ve Hanse i¢i hakemlik kararlar1 bu kurultaylarda alinirdi
(Dollinger,1998: 124). Eger bir kent genel Hanse ilkelerine karsi ¢iktiysa, o zaman tekrar
temel ilkeleri kabul edene kadar Hanse’den ¢ikartilabilirdi. Ornegin 1427 Bremen ve 1471
Koln sehirlerinin belirtilen tarihlerde Hanse’den ¢ikartilmistir (Puhle, 2006:196-201).

Hanse Birligi, Tiiccar Birligi veya Kent Birligi gibi tanimlamalara sikca rastlansa da,
hi¢cbir zaman yasal baglayiciligi olan bir birlik antlagsmasinin olmadigi unutulmamalidir. Bu
yiizden bu tiirden tanimlamalar yaniltict mahiyettedir. Ayrica hi¢bir zaman bu birlik adina
konusma yetkisi sahip bir baskan da olmamistir (Henn,2006:16). 14. ve 15. Yiizyillar
arasindaki vesikalarina bakildiginda, donemin Hanse kentlerinin bile Hanse’nin anlami
konusunda berrak bir tanimlama yapamadiklarin1 gostermektedir. Ayrica kral Heinrich VII
1231 yilinda kent-birliklerini yasaklamig ve imparator Karl IV 1356 yilinda bunu
uygulanacagini tekrarlamisti. Yasaklarin gerekgesi birlik ilanin imparatorluk yasalarina aykir
olmasiydi. Kentler zaten bdlgesel yonetimden olduk¢a bagimsiz hareket ettikleri i¢in, birde
imparatorluk hukukuna aykir1 davranmalar1 akilc1 olmazdi.

Zaman zaman Hanse kentleri resmi bir sekilde birbirine baglanmaktan kaginmustir.
Ciinkii kentlerin girecekleri dis-catismalar onlar i¢in bir dezavantaj teskil edecektir. Hanse
kentleri bazi kentlerin dis iilkelerle girmis oldugu catismalar1 bile gérmezden gelerek, bu
iilkelerle ticari iligkilerini devam ettirebiliyordu. Hanse temelde sayisiz kentin, ekonomik ve
politik ihtiyaglar1 nedeniyle bir araya gelmesinden ibaretti. Hi¢ bir zaman siyasal birlik
kaygisi tasimamustir. (Puhle,2006:196). Birlik vurgusu ancak s6z konusu yabanci hiikiimdara
kars1 bir cephe olusturmak gerektigi zaman zikredilmistir. Ayrica kentler 15.Yiizyila kadar
kendilerini asla net bir sekilde Hanse Kenti olarak tanimlamamistir (Hammel,Kiesow,
2004:66).

2.1.1. Cikar Catismalar1 Ve Askeri Miidahaleler

Cok sayida kentin Hanse birliginde yer almasi, bunlar arasinda farkli goriis ve farklh
cikarlarin olmasmi kaginilmaz hale getirebilmekteydi. Esitlik ilkesi bulunsa da kentin
biiyiikliigii ve ekonomik giicii oraninda bir hiyerarsik diizen bulunmaktaydi. Biiyiik kentler
kendi aralarinda rekabet ederken, kiigiikk kentler ise rekabetci kosullarin uzagindaydi




24 Alman Iktisat Tarihinde Hanse Birligi ve Liipeck Kenti Ornegi

w

(Hammel,2004:74). Hanse ticaret sistemi genel bir tehdit altinda oldugu zaman bir uzlagidan
bahsedebilmek miimkiin olmaktaydi. Ornegin 1367 Koln konfederasyonu olusumunda
(burada bazi kentler bir araya gelerek kral Waldemar’a kars1 savagsmis ve zafer elde etmisti)
oldugu gibidir (Puhle, 2006: 14). Hanse esas itibarla savas ve ¢atismalardan uzak kalmaya
calisirdi. Savas son segenek olarak disiiniiliirdii ve sorunlar daima diplomatik yollardan
¢oziilmeye calisilirdl. Ozellikle deniz ticaretinin aksamamasi 6nemliydi. Deniz savasi
kaginilmaz oldugunda dahi Hanse olabildigince ekonomik c¢ikarlar1 geregi tarafsiz kalmaya
caligmistir. Ayrica baris¢il imajini1 zedelememek i¢in, daima biitiin goriisme taleplerini kabul
etmis ve taraflar arasinda arabulucu roliinii de oynamaya calismistir. Savaslar o donemde
ciddi mali sorunlar dogruyordu. Hanse savasa karigsa bile bir an 6nce bunu bitirmek i¢in ¢aba
sarf ederdi. Hanse, Ozellikle deniz ticaret filosunun zarar gérmemesini hedefliyordu. 16.
Yiizyilda yedi Hanse kentinin (Liibeck, Hamburg, Danzig, Bremen, Stralsund, Rostock ve
Wismar) yaklasik 1000 gemilik bir ticaret filosuna ulasmisti. Bununla birlikte bu gemiler kisa
siirede askeri kabiliyete kavusturulabiliyor ve silahlandirilarak savaslara katilabiliyordu
(Fritze, Krause, 1997: 20), (Puhle, 1994:40).

Hanse politikalarinin temelini daima 6z ekonomik c¢ikarlart korumak olmustur. Bu
sebeple kendileriyle ilgili politik catigmalardan uzak durmuslardir. Ama ekonomik alan
korumak zorunlu oldugu zaman Hanse savasa dahil olurdu, fakat askeri aksiyonlar son care
olarak goriiliirdii. Ciinkii savaslar zaman demekti, ayrica savas Hanse’nin ayricaliklarini
zedeliyor ve sorunsuz ticaret yapmalarina engel oluyordu (Puhle, 1994:44).Ticari ¢ikarlar
hem feodal beylere karsi korunuyor hem de gerektiginde Baltik bolgesindeki yabanci siyasal
giiclere zorla kabul ettiriliyordu. Bununla birlikte ¢atismalarda taraf tutmaktan uzak duruluyor
ve boylesi durumlarda uzlastirici rolii tercih ediliyordu. Hanse ayrica giicliniin hem kendi
bilinyelerinde hem de yakin cevrelerinde bir elde toplanmasinit 6nlemeye calismistir (Puhle,
1994:18).

Cogu zaman komsu prenslerle miittefik olmaya calisilirdi ve her gelen arabuluculuk
teklifleri kontrol edilmeden asla geri cevrilmezdi. Hanse hem barisci hem de tarafsiz
oldugunu gosterme calisirdi. Diigmanlariyla da temast hicbir zaman biitiinliyle
kesmezdi(Fritze, Krause, 1997:28).Korsancilik 14. Yy’in sonunda Baltik denizinde 6nemli bir
ticari engel olmaya baslayinca, Hanse nin biiyiik bir boliimii bir araya gelerek ortak hareket
etmeye baslamistir. Bremen gibi bazi kentler bu noktada korsanlikla miicadelede 6n saflarda
yer almis ve en fazla gayreti gostermistir. (Herbert Schwarzwalder:s.823).Korsanligin ortaya
cikmasiyla birlikte Hanse gemilerini silahlandirmak zorunda kalmistir. Korsanlik daha da
etkin oldugu dénemlerdeyse, Hanse silahli giiciinii kullanmaktan ¢ekinmezdi (Fritze, Krause,
1997:28).

Hanse’nin deniz glicu kapasitesi, kentlerin ekonomik-politik-kultirel kabiliyetlerine
dayanirdi. Tabi ki burada gemi sayis1 6nemli bir faktordii. Walther Vogel 15. Yy’da yaklasik
1000 Hanse gemisinin bulundugunu belirtmistir. Oysa sadece Liibeck’in gemi sayisi 1535
yilinda 253 oldugu diisiiniiliirse, Hanse’nin toplam gemi sayisinin 1000 rakaminin ¢ok
iizerinde olmasi gerekir. Donemin ticaret gemileri ¢ok kisa siirede savas gemisine
dontstiiriilebiliyordu. Boylece Hanse’ nin dikkate deger bir deniz giicii oldugunu sdylemek
miimkiindiir. 1440 yilinda Hamburg kenti bir “Amirallik Ofisi” kurdu. Bu ofis savas
gemisine doniistiiriilen gemilerin giiverte lizerindeki giivenlik ve disiplinle ilgilenmistir. Bu
baglamda diger sehirlerin de amirallik ofisleri kurduklar: tahmin edilmektedir (Fritze, Krause,
1997:29). Hanse gemileri zamanin en yiiksek teknigiyle imal edilmisti. Hanse gemi yapimi
Kuzey denizinde liderdi (Fritze, Krause,1997:30).

2.1.2.Hanse Deniz Gucuniin Kullanimi
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Deniz giiciiniin ilk etkin kullanimi 1277 yilindaki Nowogorod deniz blokajidir. Deniz
blokaji, diismanin deniz alanmin bir boliimiiniin veya tamaminin kapatilmasidir. Bunun
ardindan ise Norveg’e kars1 1284 yilinda basarili sekilde uygulanan blokaj gelmektedir. Deniz
blokajinin bir savas Kkategorisi olarak kullanimi, Hanse’nin askeri-politik-ekonomik
hedeflerine ulagmak icin yiirlirliige aldig1 bir uygulamadir. Siiphesiz bu Hanse kentlerinin
stratejik diislince yiirtitmesinden ileri gelmektedir (Fritze, Krause, 1997:30).

Diger bir deniz giicii kullanimiysa “¢ikarma harekatlariydi.” Burada gemiyle bazi
bolgelere asker ve silah sevk ediliyordu. Hanse igin bu tiirden bir savas siirdiirmek, her zaman
biliylik 6nem teskil etmistir (Fritze, Krause, 1997:36). Gemilerde agir toplarin kullaniminin
ardindan ise, Hanse daha ziyade diisman bolgede sonug alict yontemleri kullanmaya basladi.
Burada yine karaya asker c¢ikarma gerekliydi. Kral Waldemar IV.’e kars1 yapilan ambifik
c¢ikarma, kuzey Avrupa tarihinin en biliyiik ¢ikarmasi1 olarak gorllebilir. Deniz
muharebesindeyse, silahli taktik gruplar kars1 karsiya gelmektedir. Burada en iyi atis olanag:
arastirilir ve diisman top atesiyle yok edilmeye c¢alisilmaktadir. Hanse 15. Yy’a kadar ¢ok
fazla muharebeye girmemistir. 13. ve 14. yy’da heniiz agir silahlar gemilere girmemisti ve
burada kars1 gemiyi ele gecirme esasti. Savasta biiylik gemiler avantajliydi (Fritze, Krause,
1997:38-40).Hanse kentlerine, baris doneminde deniz kuvveti olusturma veya destekleme
zorunlulugu getirilmisti. Her kent bu karara uymak zorundaydi. Hanse kentlerinin deniz
kuvvetleri daha ziyade korsanliga kars1 kullanilmistir (Fritze, Krause, 1997: 42).

Hanse kentlerinin bir diger taktik savas stratejisiyse korsancilik/yagmacilik olarak
tanimlanabilir. Eger ¢atisma ticari-politik boyuttaysa ve askeri eylemler diplomatik
faaliyetleri destekleyici unsur olarak belirmigse, o zaman bu yonteme basvurulurdu. Hanse
1438-1441 Hollanda savasinda ve 1469-1474 Ingiltere savasinda bu ydntemi basariyla
uygulamustir (Fritze, Krause,1997:43). Bolgede ortaya ¢ikan korsan ve yagma gemileri, Hanse
tiiccarlarinin  konvoy olusturmalarina neden olmustu. Konvoy yontemi, taktik savasinin
defansif bir uygulamasiydi ve Hanse tarafindan her zaman kullanilmistir.

2.2.3.Hanse’nin Gemileri

Hanse’nin tipik gemisi 12. yiizyildan itibaren Kogge tipi ticaret gemileri idi. Bu gemi
tipi biliylik 6nem kazandi ve adeta Hanse ismiyle 6zdeslesti. Pek ¢ok kent armasinda kogge
tipi gemiler yer aliyordu. Bununla ilgili ilk kayit 1188 yilindandir. Burada hagli askerleri
kutsal topraklara taginmustir (Dollinger, 1998:187). Kogge tipi gemilerin uzunlugu 23-25
metre ve genisligi 7-8 metreydi. Geminin toplam agirlig1 55 ton ve yiik kapasitesi 90 tondu
(Schnall, 1999:763). Kogge’nin zemini genis ve diizdii. Miirettebat giivertede uyumak
zorundaydi. Bu geminin azami siirati yaklagik 10 knot civarindaydi ve geminin diimeni 13.
Yiizyildan sonra arkada bulunuyordu (Hoffmann, 2003:14).

15. Yiizyilda ise Kogge’nin devri ge¢misti ve ortaya Holk ¢ikmisti. Alman sévalyeleri
artik neredeyse sadece Holk tipi gemi kullaniyordu. Holk tipi gemi daha iyi deniz kabiliyeti
gosterdigi icin, 6zellikle uzun mesafeli seferlerde tercih ediliyordu. Holk tipi geminin tagima
kapasitesi 230-380 ton arasindaydi ki bu bazen 700 tona kadar ¢ikabiliyordu. Yine ayni
sekilde holk tipi gemiler daha iyi silahlandirilabiliyordu ve bu tabi ki onun tercih edilmesinde
onemli bir avantaj teskil ediyordu (Hoffmann, 2003:14).

3.Liibeck’in Kuzey-Dogu Ticaretindeki Ozel Konumu

Hanse birliginin etki alan1 Hollanda, doguda Estonya, kuzeyde Stockholm ve giineyde
KoIn-Krakau hattina degin uzaniyordu. Ama bu bdlgelerdeki tiim kentler Hanse’ye dahil
degildi (6r. Amsterdam, Emden, Schwerin v.s.). 14. ve 15. Yy’da Hanse kuzey Almanya ve
Baltik denizi bolgesinde ticaretin egemeniydi. Hanse kentleri 6zellikle ara ticareti organize
ediyordu. Kuzey Avrupa ve Bati Avrupa arasindaki hammadde, yar1 mamul ve gida maddesi
ticaretini bu birlik kontrol ediyordu. Bunun i¢in bayi ve acente sistemine gecilmisti. En biiyiik
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bayi Rusya’da Nowgrod ve Londra’da bulunuyordu. Kentlerin kendi simnai iiretimleriyse
diisiiktii. Hanse ticareti esas itibariyle Alman tiiccarlarinin Kuzey Avrupa’da ylriittiikleri
ticaretti. Bu tiiccarlar dogu Avrupa mallarim Bati Avrupa’ya (ve tersini) satarlardi. Iste
Hanse’nin var olus nedeninin ilki buydu. Burada Nowgorod-Reval-Liibeck-Hamburg_-
Brigge-London hatt1 goriilmekteydi. Bu mallar daha sonralar1 Hamburg ve Liibeck {izerinden
tasinmak yerine, Stralsund bogazi iizerinden taginmaya baglandi. Bununla birlikte Hanse
ticareti salt Dogu- Bat ticaretiyle sinirli degildir. Hanse ayn1 zamanda Kuzey- Giiney hattinda
da oldukga faaldi ve ticaret her iki ana hat Uzerinden devam ediyordu. Hanse ticaretinin etkin
oldugu bolge, cok farkli ekonomik-yapisal 6zellikler sergileyen ve ¢ok farkli gelismislik
seviyelerine sahip olan bir¢ok alan1 kapsiyordu. Kuzey- Bat1 Avrupa, daha ziyade hammadde
ve gida maddesi yoniinden zengin olan dogu ve kuzeydogu Avrupa’ya gore daha geliskindi.
Burada dogudan gelen hammaddeler daha az deger tasidigim1 ve batidan giden islenmis
iiriinlerin daha degerli oldugu goriilmektedir. Batiya tika basa dolu giden gemiler, doniiste
yar1 yartya veya biitliniiyle bos donerlerdi. Bu durum bize mal degerinin esas itibarla ne kadar
oldugunu tam olarak gostermektedir (Ziegler, 1994:280).

Ortagag Hanse’sinde her kentin bir ticari 6zelligi vardi. Hamburg maya merkezi,
Krakau bakir merkezi, Stettin balik¢ilik merkezi vs. Oysa Liibeck tiim mallarin ticaretinin
yapildig1 merkezdi. Bu gercek asagida Liibeck kentinin yapmis oldugu bira, balik ticareti ve
Isveg ile olan ticari iliskileri esas alinarak gosterilecektir (Ziegler, 1994:282).

3.1. Bira

Bira biitiinliyle Hanse tekelinde olan bir iirlindii. Bira o donemde temel gida
maddesiydi. Hanse i¢in bira ticareti biliyiik 6nem tasiyordu. Ciinkii Hanse biras1 tadinin giizel
olmas1 nedeniyle Hollanda ve Iskandinavya’da tercih ediliyordu. Hatta Iskandinav bdlgesinde
“tanrilarin igecegi” olarak adlandiriliyordu (Blanckenburg,2001:77). Hanse biras1 yerli biranin
iic misli daha pahaliydi ve ayrica daha uzun siire saklanabiliyordu. Bira ortagagda énemli bir
ticari maddeydi ve boélgenin liiks biralar1 Liibeck tizerinden goénderiliyordu.”Her ne kadar
yogun talep gormesine ragmen Liibeck Hanse icinde en biiyiik bira ihracatgisi degildi.
Liibeck’ten Skan bolgesine, Gotland’a, Isve¢’e ve Norveg’e bira gonderilirdi. Bununla birlikte

bira tekeli Hamburg ve Bremen kontrollindeydi (Blanckenburg, 2001: 241).

3.2. Bahk

Ortacagin en onemli ringa balig1 ticari merkezi Liibeck’ti. Bunun nedeni Liibeck’in
hem i¢ bolgelere mal sevk imkaninin bulunmasinda hem de her yone mal gonderen dagitici-
liman niteligine sahip olmasindan ileri gelmekteydi. Ayrica ringa balig1 Liibeck icin diger
ticari maddelerden sadece biriydi (Jahnke,2000:244). Skan bolgesi ringa baliginda énemli bir
alandir, ¢ilinkii hem avlanma bdlgesidir hem de burada diizenlen biiyiik fuarlarla ticari merkez
niteligindedir. Hanse kentleri ise ayricalikli konumlari nedeniyle bu bolgede biyuk avantaj
elde etmislerdi. Ayricaliklar dort unsurdan meydana geliyordu; tiiccarlarin giivenligi,
6ngoriilebilir piyasa, ticaret 6zgiirliigii ve Vitte bagimsizhigl. * Zamanla bu ayricaliklar bir
paket haline gelmis ve Liibeckci-hukuk kiilliyati olusmustur (Jahnke,2000:193). Bu baglamda
Liibeck’te glimriikklenen ringa baligi miktariin, Danzig’te glimriiklenen ringa balig1
miktarinin sekiz kat iizerinde olmasi, Liibeck’in konumunu net bir sekilde ortaya koymaktadir
(Hil1,1999:725).

® Bu tiir biralar cesitli bitkilerle zenginlestirilmisti. Ayrica bu biranin yapimi da daha pahaliydi.
* Vitteler, Danimarka kralinin tiiccarlara sattig1 imtiyazlardi. Bu imtiyaz biiyiik miktarlarda ringa baligin1 almak,

tuzlamak ve satmak hakkini veriyordu.
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Kurutulmus Ringa baligi Liibeck’ten Reval, Stettin ve Danzig gibi sehirlere
gonderiliyordu. Liineburg’tan gelen tiiccarlar beraberlerinde tuz getiriyor ve Ringa balig1 alip
gidiyorlardi. Baltik denizi az tuzlu oldugu i¢in tuz kazanimi giigtii. 14. Yiizyilda dogu
Avrupa’nin tuzunun tamami neredeyse Lineburg’tan geliyordu ve Libeck’in dnemli
zenginlik kaynaklarindan biriydi (Dollinger, 1998:288).1400 yilinda yaklasik 1400arsin-last
tuz Schonen bolgesine ihrag edildi, ¢linkii Danimarka’da tuz siirl 6l¢iide vardi ve Liibeck’in
elinde 6nemli miktarlarda bulunuyordu.® Liibeck giineyde bulunan Frankfurt ve Niirberg gibi
kentlere dahi Ringa balig1 satiyordu. Bu yolculuklar i¢in tuz fevkalade énemliydi. Liibeck’li
tiiccarlar bu seyahatlere katilmiyor ve Liibeck’te sabit tiiccar olarak Ringa isini siirdiiriiyordu
(Jahnke,2000:247).

Liibeck i¢in Ringa baliginin yani sira diger kurutulmusg balik tiirleri ticareti 6nemli bir
merkezdi. ve Norveg¢’te toplam ii¢ yerleskesi bulunuyordu. Bunlar Oslo, Bergen ve
Tonsberg’dir. Bergen bu kentlerin arasinda en 6nemlisiydi, ¢iinkii hem balik ticaretinin %
90’1 burada gerceklestiriliyor hem de yil boyunca buz tutmuyordu. 14. Yiizyilin sonunda
Norveg’ten Libeck’e toplam 20.000 libeck-marki degerinde balik satildi. Norveg’in
ithalatiysa ihracatinin neredeyse yarisi kadardi ve agirlikli olarak arpa, bugday, malt, tuz ve
ketene dayanmaktaydi. ®Liibeck 14. Yiizyilda Ingiltere ve Norveg arasindaki ticareti de ele
gecirdigi icin, baz1 gemiler siirekli Liibeck-Bergen-Boston arasinda tur yapmaya baglamisti.
15.  Yiizyildaysa Liibeck’in Bergen ile olan ticareti zayiflamaya basladi
(Dollinger,1998:316 ).

3.3.Bez

Bez ticareti 14.- 16. Yiizyillar arasinda, deger itibartyla en énemli noktaya gelmistir.
Bez ihtiyaci biiyliktii ve gerek kalite gerek fiyat olarak biiyiik bir ¢esitlilik mevcuttur. Kazang
marjtysa %15-%30 arasinda seyrediyordu. 13. ve 14. Yiizyilin ilk yarisindaysa, neredeyse
sadece Flaman bez ticareti yapilirdi. Hanse 6zellikle uzun stire flaman bezi kullanmistir. Fakat
15. Yiizyildan itibaren Ingiliz ve Hollanda kumaslar1 6ne gecti ve biitiin diismanca tavirlara
ragmen kendini kabul ettirdi. Fransiz bezleri, Ren kumasi ve Hanse’nin kendi iirettigi
bezlerde ise daha kiigiik bir Pazar paymna sahipti. 14. Yiizyildan sonra Polonya tekstil
endiistrisi Hanse’den ayr1 bir ivme yakaladi ve daha sonra Italyan liiks kumaslar ragbet
gormeye basladi. Batt Avrupa kumasina karsi kiirk alinirdi. Kiirk Hanse’nin refahinin temel
tagiydi. Tiiccarlar bazen 200.000 adetten fazla kiirk alirdi. Kiirkler 6zellikle Nowgorod’tan
gelirdi. Nowgorod’un arka bolgesi cok zengin bir kirk rezervine sahipti. Buna karsin Ingiltere
ve Iskogya’dan Baltik denizi bdlgesine koyun postu gelirdi. Bir diger Rus ticaret maddesi ise
balmumuydu. Balmumu Kkilise, saray ve evlerin aydinlatilmasinda kullanilirdi. Bununla
birlikte burada kar marj1 ¢ok yiiksek degildi. Isve¢’den Liibeck’e 1368 yilinda yaklasik 4400
Iibeck-mark: degerinde kiirk gonderilmistir. Isve¢’e ise Flandern bdlgesinden gelen kumaslar
gonderiliyordu ve degeri 10.000 liibeck-markiydi. Isve¢’e gonderilen diger iiriinler arasinda
un, bal, baharat, yag, sarap ve sabun gibi {irlinler vardi. Bu triinler miktar olarak ¢ok biiyiik
olmasa bile, olduk¢a deger goren iiriinlerdi. Bu {li¢ 6rnek Liibeck’in kuzey- ve Baltik denizi
bolgesinin ticari merkezi oldugunu gostermektedir. Burada dogudan gelenler batiya ve
batidan gelenler doguya gonderilmistir (Hoffmann, 1988:200).

3.4.Tuz

> Last = 2000 kg ve 3 metrekiip
® Lubeck-mark1 yaklasik 235 gr. Giimiise esdegerdi.
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Tuz bir yandan gida maddesiydi, fakat diger yandan tereyagi, peynir, et ve balik i¢in
koruyucu madde 6zelligi tasiyordu. Bu iirtin dogu bolgesinde neredeyse hi¢ yoktu. Hanse’nin
ilk ticaretini yaptig1 tirlinler arasindaydi. Ortagag’da kisi basina yillik tuz tiiketimi yaklasik
15-16 kg’d1. Liineburg ¢ok 6nemli bir iiretim merkeziydi. Uretilen tuzlarin yaklasik %50’si
Liibeck ve %30’u Hamburg iizerinden Baltik bolgesine ulasiyordu. Liineburg tuzu safligi
nedeniyle ¢cok begeniliyordu. Fransiz Bain-tuzuysa daha kaba taneliydi, daha katigikt1 ve tadi
daha peklemsiydi. Fakat bain-tuzu ¢ok daha ucuzdu ve tabi ki Hanse’de bu tuzun ticaretini
yapiyordu. Bati Avrupa’nin tek dokme-hammadde ihracati bu bain-tuzuydu. Prusya ve
Polonya en biiylik tahil iireticileriydi. Bu tahillar o6zellikle Danzig {izerinden batiya
gonderiliyordu. Ozellikle Norve¢ ve flaman bolgesinin tahil ihtiyac1 yiiksekti. Norveg bu
ihtiyacindan dolayr 13. Yiizyildan itibaren dogrudan Wendik bolgesine ekonomik olarak
bagimli hale gelmisti. Dogu bolgesi aym1 zamanda bati Avrupa’nin en biiyiik ahsap
tedarikgisiydi. Ahgap ihracatinda ana rolii Danzig oynuyordu. ingiltere ve Flaman bolgesi ise
gemi ingasinin gelisiminden en onemli alicilardi, ¢ilinkii bunlar gemi de insa ediyordu. 15.
Yiizyilin sonundaysa Prusya ahsap ihracati azaldi, ¢linkii Norveg ahsap piyasasini ele gegirdi.
Hanse icin aymi sekilde sarapta onemliydi. Ren bolgesi saraplar1 ¢ok satiliyordu. Fransiz
saraplariysa pahali olmasina ragmen yine her yere yayilmist1 (Jahnke,2000:247).

3.5. Madencilik

Liibeck’in Isveg’le ticari iliskileri vardi ve oldukga kazangliyds. Iliskiler 1173 yilinda
Heinrich der Lowe ile Kral Knut Eriksson arasindaki antlasmayla basladi. Burada Isvec
Liibeck’e vergi muafiyeti tanimisti (Kumlin,1960:58). Liibeck Isvec piyasasma ilk giren
Baltik denizi kentiydi ve Isve¢’e giden gdgmenler her zaman Liibeck iizerinden giderdi
(Dollinger,1998:311). Almanlarin bu gé¢iiyle birlikte iyi iliskilerde kuruldu ve Liibeck burada
bir monopol kurdu. isveg 6zellikle madencilik alaninda piyasay: kontrol ediyordu ve ihracat,
ithalatindan ¢ok fazlaydi (Koppe,1933:18). Maden ihracati 6zellikle Brugge ve bati
bolgelerine yapiliyordu. Bakir bu boélgelerde ¢ok kullaniliyordu. Bakir 6nce Liibeck’e gelir
(az miktarda Macaristan’dan geliyordu) ve buradan hemen gonderilirdi. Bakir her ne kadar
yiiksek miktarda kullanilmasa da 6nem arz etmekteydi. Daha 6nemlisiyse demir ticaretiydi.
1369 yilinda 6610 Liibeck-marki degerinde demir ticareti yapilmistir. Bazi mallar gimriikten
gecmeden sevk edilmekteydi. (Koppe,1933:30).Isvec’ten gelen demirin 3’te “2si satiliyor ve
kalan1 kent iginde isleniyordu. Madenlerin yan1 sira drnegin tereyag: gibi iiriinlerde Isvec’ten
geliyordu. Bu iiriin daha ziyade dogu bolgelerine sevk ediliyordu (Koppe,1933:312).

4. Hanse’nin Onemini Yitirmesi

Hanse ticaretinin belkemigini Nowgorod- Londra hatti1 olusturuyordu. Frankfurt ve
Niirnberg’den baslayan ve Leipzig lizerinden Polonya’ya uzanan ikinci ticaret hatti, Hanse
hattinin iglevini azaltti. Ayrica Hollandalilarin dogu-Baltik boélgesine girmeleri ilk ¢okiis
belirtilerini gosterdi. Hollanda’nin yiikselisi Hanse’nin ¢okiisiinlin ger¢ek sebebiydi. Hollanda
ayn1 zamanda Hanse’nin ticaret monopoliinii de kirmistir. Yenicagda ortaya c¢ikan yeni
toplumsal ve devlet striiktiirleri, gerilemenin esas nedenini olusturmaktaydi. Bir ortagag
yansimas1 olan Hanse, yeni diizende kendine yer bulamamistir. 15. Yy’da salginlar niifusun
neredeyse 3’te 1’ini yok etmisti. Bunun ardindansa “tarim krizi” gelmisti. Iste bu iki neden
Hanse’yi derinden sarsmusti. 15. yiizyilin ortasinda Hanse birliginin ¢okiisii basladi. Bolge
iilkeleri artik giic kazanmisti ve bunun sonunda Hanse kentlerinin monopolii balik¢ilik ve
ticaretle sinirlandirilmisti. Ayrica yiizyillar boyunca devam eden vergi muafiyeti ve
ayricaliklar sinirlandirilmisti. Danimarka 1429’tan itibaren sistematik bir sekilde bogaz gecis
{icretini arttirmaya basladi. 1494 yilinda car III. ivan ise Nowgorod’taki Hanse yerleskesini




Eunasian Business & Economics Yournal 2016, Volume: 7 - 29

kapatti. 1603 yilinda ise Londra yerleskesi kapatildi. Alman prenslikleri Hanse kentleri
iizerinde daha etkin olmaya baslad1 ve ¢okiis bu sekilde hizland1 (Stoob,1995:99).

Hanse dayanigmasi kisa bir siire igerisinde, git gide daha komplike olan politik ve
ekonomik kosullara uyum saglayamadi. Artik karar almak miimkiin olmuyordu. Amerika’nin
kesfiyse Atlantik ekonomik alanin ortaya ¢ikmasini sagladi. Baltik denizi bunun neticesinde
Avrupa’nin kenarina kaydi ve Onemini yitirdi. Asiller aym1 donemde kentler iizerindeki
etkilerini arttirdilar ve kentler bunun sonunda Hanse birliginden ¢ikmak zorunda kaldilar.
Breslau 1474 yilinda ilk ayrilan sehir oldu. Nowogrod ise 1478 yilinda bagimsizligini kaybetti
ve Moskova prensligi ile birlesti. 1550 yilinda Litvanya savasi basladi ve Alman sovalye
devleti dagildi, burada sadece Tallin ile ticari temas siirdiiriilebildi. Aymi sekilde Londra,
Briigge ve Bergen yerleskeleri 16. Yy’da 6nemini yitirdi (Werner,2001:67).

1618-1648 yillar1 arasinda devam eden otuz yil savaslari ¢okiisii hizlandirdi. Hanse
kurultaylarina katilim git gide diistii. 1648 yilinda diizenlenen kurultaya sadece birkag¢ sehir
katildi. Son Hanse kurultayr 1669 yilinda diizenlendi ve katilim bu kurultay da ¢ok diisiiktii.
Sonug olarak 30 yil savaglarinda konumunu sadece ii¢ kent koruyabildi ki giinlimiize bunun
yansimas1 bugiin iki bagimsiz federal eyalet statlisiinde olan Hamburg ve Bremen kentleri
oldu. Hanse fikri Sovyetler birliginin yikilmasinin ardindan tekrar giindeme geldi ve “kuzeyin
ekonomik birligi” saglanmaya calisildi. Ama Iskandinav iilkelerin elestirileri sonugta yeni
Hanse ismi 90’lardan sonra daha az anilmaya basladi. Ciinkii iskandinav iilkeleri i¢in Hanse
sonugta Alman isadamlarindan meydana gelen agresif bir birlikti. Hanse bunun disinda 1871
yilinda biiylik Alman deniz giicii olusturulurken referans kaynagi olusturdu. Bilindigi Uzere
imparator II. Wilhelm “Giinesteki yerini” almak istiyordu, yani kolonyal politikalar glitmiistii
(Ziegler,1994:67-89)

Degerlendirme

Hanse ismi ilk defa 12.Yiizyilda ortaya ¢ikmis ve ortak yiiriitiilen ticari faaliyetlerin
adlandirilmasi i¢in kullanilmistir. Bu kavram ilk 6nce kuzey bati Avrupa’da kullanilmistir.
Daha sonra ise,13.Yiizyilda Ingiltere {izerinden Baltik denizi bolgesine intikal etmistir.
Gotland yoldaslig1 ise, Hanse Birliginden 6nce kurulmus ve ¢okiisii Hanse Birliginin diinyaya
gelmesine yol agmistir. Gotland yoldaslhigi ticari birlik seklindedir. Bunlar Roma
imparatorlugu tiiccarlar olarak bir araya gelerek, var olan ticari riskleri azaltmaya ¢alismistir.
Dolayisiyla ortak koken, hukuk anlayist ve ticari c¢ikarlart vardir. Hanse’nin olusumu,
ozellikle kentlerin ortagagdaki spesifik konumuyla ilintilidir. Hanse’nin bazin1 1000’1i yillarda
kentlerin ve tiiccarlarin bir araya gelmesi olusturmaktadir. iskandinav tiiccarlarin yeniden
yapilanmalari, Baltik denizi bdlgesinin Orta ve Bat1 Avrupa ticaret yapisina entegre olmasini
saglamistir. 1150 ve 1300 yillar1 arasinda siiratle artan niifus beraberinde gida maddesi, ham
madde ve luks tiketim maddesine olan talep patlamasi getirmistir. Bu birligin amact Alman
tiiccarlariin yurtdisindaki ¢ikarlarini, birlik i¢cinde savunmaktir. Hanse kentlerine siyasal erk
tarafindan verilmis bir imtiyaz olmamistir. Kendi ¢ikarlarini siyasal erke kabul ettirmis bir
birliktir. Karar alma siirecleriyse Hanse kurultaylarinda gerceklesmistir. Kurultaylarda
sorunlar tartigilir ve karara baglanmistir. Kurultaylar en yiiksek merci olarak kabul edilmistir.
Tiim ticari antlagsmalar, savas-barig-abluka kararlari, tiye alim1 onay1 gibi 6nemli konular bu
kurultaylarda yapilmistir. Hanse esas itibarla savas ve ¢atismalardan uzak kalmaya c¢alismistir.
Savag son secenek olarak diisliniilmiistiir. Sorunlar daima diplomatik yollardan ¢oziilmeye
calistlmistir. Ozellikle deniz ticaretinin aksamamasi &nemlidir. Hanse birliginin etki alam
Hollanda, doguda Estonya, kuzeyde Stockholm ve giineyde Koln-Krakau hattina degin
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uzanmistir. Ama bu bolgelerdeki tiim kentler Hanse’ye dahil degildi (6r. Amsterdam, Emden,
Schwerin v.s.). 14. ve 15. Yy’da Hanse kuzey Almanya ve Baltik denizi bélgesinde ticaretin
egemenidir. Hanse kentleri 6zellikle ara ticareti organize etmistir. Kuzey Avrupa ve Bati
Avrupa arasindaki hammadde, yar1 mamul ve gida maddesi ticaretini bu birlik kontrol
etmistir. Liipeck kenti, cografi konumu nedeniyle deniz ticaretinde Hanse’nin bagkenti
konumunda olmustur. Ortagag Hanse’sinde her kentin bir ticari 6zelligi vardi. Hamburg maya
merkezi, Krakau bakir merkezi, Stettin balik¢ilik merkezi vs. Oysa Liibeck tiim mallarin
ticaretinin yapildig1 merkezdir.

Hanse’nin bir ortagag fenomeni oldugu ve bugiin bile Baltik denizi bolgesinde pek ¢ok iz
biraktigi unutulmamalidir. Avrupa’daki milli devlet gelisiminin aksine, Almanya’da
merkeziyeteilik yerine bolgecilik etkili olmustur. Hanse ise kentlerde, kirsalda ve ulasim
yollarinda devlet otoritesinin yerini almistir. Alman burjuvazisinin temeli Hanse Birliginde
aranmalidir. Hanse 15. Yy.’da hem iceride hem disarida git gide daha fazla politik-egemen
gruplarin baskistyla karsilasmistir. 17. Yy.’da politik etkisi kalmadi, eski ekonomik giiclinii
yitirmistir. Kentlerin 15. Yiizyildan itibaren Hanse birliginden ayrilmalari, bir yandan yeni
ekonomik diizenin olusmasiyla agiklanabilir. Ozellikle Amerika ve Asya’ya acilan yeni ticaret
yollartyla Avrupa ticaret striiktlirii degisime ugramistir. Artan diinya ticaretiyle rekabet
edemeyen Hanse’nin pozisyonu ise zayiflamaya baslamistir. Bunun diginda yerel prensler
kentlere git gide daha fazla baski yapmaya baglamistir, ¢iinkii bunlar1 askeri ve politik giicleri
Hanse’nin Ustlindeydi. Dis politik alandaysa 1397 yilinda Kalmerer Birliginin kurulmasi ve
Flandern bolgesinin Burgund diikliigiine katilmasi, bu iki yonetimin giiclenmesine yol agmis
ve Hanse tiiccarlariin ticari ayricaliklarinin  zayiflamasina neden olmustur. Fakat
gincelliginin azalmasi etkisini azaltmamistir. Bugiin Bremen ve Hamburg sehirlerinde hala
Hanse Birliginin yansimalar1 goriilmektedir.
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